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In wenigen Jahren will das israelische Unternehmen Urban Aeronautics
ein Fluggerat auf den Markt bringen, das sich wie ein Helikopter verhalt.
Mit Fancraft-Luftfahrzeugen ware erstmals der Seitwartsflug moglich.

Auf kleinen, verstellten
Landeflachen kann

das Flugzeug mit dem
neuen Rotorsystem
miihelos manévrieren

Foto: Getty Images; lllustration: Urban Aeronautics

b in den Bergen Afghanistans
oder den Schluchten des Bal-
kans, ob in den dicht bebau-
ten Stadten Iraks oder den
Dschungeln Siidostasiens, das Problem
bleibt immer das gleiche: der Feind zieht
sich oft gezielt in unzugangliche Gebiete
zurlick, wo selbst Hubschrauber nicht
fliegen oder landen kénnen. Die israe-
lische Firma Urban Aeronautics (Urba-
nAero) entwickelt nun eine neue Flug-
zeugkategorie namens , Fancraft”, die in
diese Zonen eindringen soll.
FANCRAFTS HABEN EIN dhnliches Flugver-
halten wie Helikopter. Sie starten und
landen senkrecht, sie fliegen waage-
recht, sie schweben. Im Gegensatz zu
herkémmlichen Hubschraubern haben
sie aber wesentlich kiirzere Rotorblat-
ter, die in zwei Rotorschéachten im Flug-
zeugrumpf integriert sind. Ober- und
unterhalb der Rotoren befinden sich frei
verstellbare Lamellensysteme, die den
Rotorenschub in jede beliebige Richtung
lenken kénnen. Insbesondere beim Ein-
satz in Stadten ist dies vorteilhaft: Wah-
rend die langen und exponierten Roto-
ren herkodmmlicher Hubschrauber den
Einsatz in Stadten stark einschranken,
kénnen die kompakteren Fancrafts in die
Stadtecanyons eintauchen; zwischen Ge-
bauden, Bricken und Strommasten flie-
gen, ohne anzustoBen, und aufkleinstem
Raumlanden. Die kiirzeren, ummantelten
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Luft-Taxis aus ,Das
fiinfte Element* - gibt
es die bald wirklich?

Rotoren der fliegenden Geldndewagen
sind dartber hinaus wesentlich leiser
als die herkémmlicher Helikopter. Die
Moglichkeit, bei gerauscharmem Flug
Héauser als Sichtdeckung zu nutzen, ver-
schafft wesentliche taktische Vorteile bei
Ceiselrettungseinsatzen oder anderen
Kommandoaktionen.

Hinzukommt die unibertroffene Lage-
stabilitat der Fancrafts, die direkt an Ge-
béude heran oder an Bauten entlang flie-
gen konnen. , Kein Hubschrauber kann
exakt auf der Stelle schweben oder eine
vollig horizontale Lage einhalten”, erklart
Dr. Rafi Yoeli (58), Prasident von UrbanA-
ero. Doch Fancrafts kénnen dies, erklart
der promovierte Luftfahrtingenieur aus
Tel Aviv. Die frei verstellbaren Lamellen
ermoglichen zum ersten Mal in der Luft-
fahrtgeschichte denreinen Seitwartsflug,
ohne dass das Flugzeug zur Seite neigt.
Hierdurch kénnte ein Fancraft beispiels-
weise an jedes beliebige Fenster eines
Hochhauses andocken, um Anti-Terror-
Krafte abzusetzen. Die Lamellen halten
Fancrafts auch bei plotzlichen Windboen
bis zu 50 Knoten oder bei schneller Ge-
wichtsverlagerung absolut lagestabil —
etwa, wenn Passagiere abspringen.
SELBSTVERSTANDLICH bleiben Fancrafts
nicht auf Einsatze im Stadtgebiet be-
schrankt. Sie eignen sich auch fur Anflug
und Landung in schwierigem Geldnde
wie Gebirgen, Wistencanyons oder »

zwischen Gebzuden, Briicken und Strommasten fliegen,
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KONZEPT , Fancraft" bezieht
sich auf die im Rumpf einge-
fassten ummantelten Rotoren
(englisch: ,,ducted fans"). Das
Konzept ist rund 50 Jahre alt,
doch konnten die Ende der
1950er Jahre entwickelten Pro-
totypen (zum Beispiel Chrysler
VZ-6 , Flying Jeep" oder Pias-
eckiVZ-8P , Airgeep") keine
stabile Fluglage halten. Heute
sollen digitale Fuhrungssys-
teme, leichtere, aber stabile
Verbundstoffe und leistungs-
starkere kleinere Triebwerke
endlich die praktische Umset-
zung ermoglichen.

FLUG Ummantelte Rotoren
bewirken den Auftrieb. Der
Einstellwinkel der jeweils

drei Rotorblatter lasst sich der
Flugrichtung entsprechend
stufenlos verandern. Vor- und
Ruckwartsflug werden durch
die beiden umkehrbaren Schu-
brotoren am Heck des Fancraft
bewirkt. Am Bug und am Heck
des Flugzeugs befinden sich
verstellbare Abdeckungen.
Wahrend des Horizontalfluges
werden sie gedffnet, um den
Luftwiderstand zu verringern.

- b0er-Jahren:
Dann geriet
das Projekt in
Vergessenheit

ANTRIEB Beim Steilflug oder
beim Schwebeflug bleiben
diese Abdeckungen verschlos-
sen, um die Auftriebskrafte der
Rotoren zu maximieren. Der
Antrieb sowohl der umman-
telten Rotoren wie der Schub-
rotoren erfolgt durch gangige,
in Hubschraubern eingesetzte
Wellenleistungsturbinen. Diese
Triebwerke sind verdeckt

im Flugzeugrumpf montiert.
Die Entliftung der Turbinen
erfolgt durch ein Abgasventil
oberhalb der Triebwerksver-
kleidung.
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> Waldlichtungen. UrbanAero hat drei
verschiedene Fancraft-Varianten ent-
worfen, die jeweils fiir eine spezielle
Verwendung optimiert sind.

Die groBte Ausfuhrung, X-Hawk, hat
die AusmaBe eines Kleinlasters und soll
Soldaten — vor allem Spezialkrafte und
Anti-Terror-Spezialisten — transportieren.
Die mittschiffs gelegene Nutzlastparzelle
fasst bis zu elf bewaffnete Soldaten und
hat an beiden Flugzeugseiten Schiebe-
turen fur den schnellen Ein- und Ausstieg
unter Gefechtsbedingungen. Auf der
linken AuBenseite mittschiffs befindet
sich die durchsichtige Einmann-Piloten-
kanzel. Das ein Meter hohe Fahrgestell
erlaubt X-Hawk, mit 16 bis 19 Stunden-
kilometern auf StraBen zu fahren. Jedes
der vier steuerbaren Rader wird durch
einen eigenen leisen Elektromotor an-
getrieben, sodass sich die Maschine am
Boden ohne Einschalten der Antriebstur-
binen bewegen kann.

OHNE ZWISCHENLANDUNG fliegt X-Hawk
zirka 330 Kilometer. Dies ergibt fir Of-
fensiveinsatze einen Einsatzradius von
140 Kilometern, unter Wahrung einer
Treibstoffreserve. Diese relativ kurze
Ausdauer beruht darauf, dass Fancrafts
aufgrund des vergleichsweise kleinen
Rotorendurchmessers rund doppelt so
viel Treibstoff wie Hubschrauber ver-
brauchen. Die Hoéchstgeschwindigkeit
betragt rund 180 Stundenkilometer. Wie
alle Fancraft-Varianten hat X-Hawk eine
elektrische Flugsteuerung und ist fir den
taktischen Flug ausgerichtet. Die weitge-
hende Automatisierung des Flugbetriebs
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erlaubt dem Piloten, sich auf die taktische
Lage zu konzentrieren. Dr. Yoeli erklart
sogar, dass X-Hawk wesentlich einfacher
zu fliegen sein wird als ein Hubschrau-
ber — auch ein Infanterist kénne lernen,
die Maschine zu fliegen, sagt er.

MULE, DIE UNBEMANNTE Fancraft-Variante,
ist 25 Prozent kleiner als X-Hawk und
kann eine Nutzlast von 320 Kilo aufneh-
men. Die Dienstgipfelhéhe betragt 3.700
Meter. Mule ist in erster Linie fiir den Me-
devac-Einsatz gedacht und kann gleich-
zeitig zwel Verwundete aus der Kampf-
zone ausfliegen. Hierfiir werden Tragen
in den beiden seitlich im Flugzeugrumpf
integrierten Transportparzellen einge-
klinkt und die Verwundeten an Moni-
torgerédte angeschlossen. Wahrend des
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X=Hawk wird wesentlich einfacher zu fliegen sein als
ein Hubschrauber - auch ein Infanterist konnte lernen,
die Maschine zu steuern, sagt der Erfinder

Ruckflugs tbertragen diese den Zustand
der Patienten an das Feldlazarett. Alter-
nativ kann das ferngesteuerte UAV Aus-
ristung und Nachschub transportieren.
Das Flugzeug ist mit Kufen ausgestattet
und fur die Landung im Gelande opti-
miert. Es kénnte kleinere Einheiten ver-
sorgen, die in unzuganglichem Terrain
eingesetzt oder abgeschnitten sind.

Die kleinste Fancraft-Ausfihrung heif3t
Panda. Dieses 1,5 Meter lange, 22 Kilo-
gramm schwere ferngesteuerte UAV soll
fur die taktische Aufklarung in Stadten
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eingesetzt werden. Im Gegensatz zum
Aufklarungshubschrauber kann Panda
Kameras und Mikrofone auch seitlich
oder oben fihren. Auf dem Fancraft gibt
es keinen Rotorwind, der die Sensoren
erschiittert oder stort.

DIE ENTWICKLUNGSFIRMA hofft, Mule als er-
ste Fancraft-Ausfihrung in drei bis vier
Jahren auf den Markt bringen zu kénnen.
Gegenwartig liefen Gesprache mit ver-
schiedenen interessierten Flugzeugher-
stellern iiber eine strategische Partner-
schaft, heiBt es. | SIDNEY E. DEAN
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